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《绿色物流指标构成与核算方法》（初稿）编制说明

1 项目来源与主要工作过程
1.1 项目来源
《绿色物流指标构成与核算方法》由全国物流标准化技术委员会提出并归口，该标准已经国家标准化管理委员会批准立项，列入2017年第一批标准制修订计划(项目编号：20170457-T-469)。该标准由中国物流与采购联合会、北京交通大学、京东集团、深圳市深中原科技有限公司、深圳市凯东源现代物流股份有限公司、云丰国际物流（上海）有限公司、无限极（中国）有限公司、厦门通程物流有限公司、北京中冷联冷链物流研究院相关人员起草，由国家质量监督检验检疫总局发布。 
1.2 主要工作过程
本标准主要编制过程如下：
2015年10月，标准起草组开始前期准备工作，了解国内外绿色物流发展现状并整理相关的文献，通过对绿色物流相关概念和指标体系的比较分析和对现有绿色物流相关标准的全面了解，对绿色物流的内涵、范围、构成要素等进行了界定，形成初步标准制定思路。

2015年11月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家就标准制定思路进行内部讨论，解决了本标准适用范围、构建框架等关键问题，确定了标准指标以输入-运作-输出为思路的主体框架。
2015年12月，标准起草组形成《物流企业绿色度计量规范》初稿。

2016年4月，标准起草组与中国物流与采购联合会、中国绿色物流联盟的专家就《物流企业绿色度计量规范》初稿进行讨论，征求专家意见，更改标准名称为《绿色物流指标构成》。

2016年4月，标准起草组对《绿色物流指标构成》初稿的部分内容进行修改。

2016年4月，标准起草组邀请中国物流与采购联合会的专家、相关企业的负责人就《绿色物流指标构成》初稿进行讨论，征求专家意见，更改标准名称为《绿色物流指标构成与核算方法》。

2016年5月，标准起草组进行了内部讨论，对《绿色物流指标构成与核算方法》初稿的部分内容进行修改。
2016年5月，标准起草组参加国家标准立项会，征求专家意见，对《绿色物流指标构成与核算方法》初稿的部分内容进行修改。

2016年9月，标准起草组进行内部讨论，根据标准内容制定并修订了关于绿色指标构成与核算方法的调查问卷。

2016年10月，中国物流与采购联合会发出调查问卷，调研对象覆盖了全国范围内从事物流活动的企业包括食品企业、医药企业及高校等，调研内容包括企业基本情况、对绿色物流指标认同程度以及具体指标情况三个方面。此次调研共回收问卷167份，有效问卷153份，问卷有效率达到91.6%。通过此次调研，对指标体系进行了完善，补充了设备和管理两个二级指标，并对运作指标中的三级指标进行了调整。
2016年11月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访北京五环顺通物流中心，从完整性、准确性、可操作性等方面讨论标准内容。通过此次调研，添加了“载货汽车容积利用率”；将“载货汽车百公里燃料消耗量”改为“载货汽车百吨公里燃料消耗量”；将“仓库容积/面积”、“载货汽车数量/额定吨位”都拆分为两个指标。
2016年11月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访北京三新物流中心。通过此次调研，删除“仓库容积”、“仓库面积”、“载货汽车数量”、“载货汽车总载重量”四个指标；添加了“塑料托盘占比”、“电动叉车占比”、“单位容积吞吐量”、“及时交货率”；将运作指标分为“物流效率”和“设施设备利用率”，其中“物流效率”包括“库存周转率”、“货损率”、“及时准确交货率”，“设施设备利用率”包括“仓库单位面积吞吐量”、“仓库单位容积吞吐量”、“载货汽车载重量利用率”、“载货汽车容积利用率”；增加了“绿色环保仓库”的涵义。
2016年12月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访北京华欣物流，讨论并修改标准内容。
2016年12月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访德利得供应链管理股份有限公司北京分公司，就标准内容进行了讨论，增加了绿色仓库、包装材料的定义；将指标“新能源车占比”更改为“新能源车或符合国家最新环保要求车辆占比”；设施设备指标中的三级指标按照汽车、叉车、托盘、仓库的顺序排列；将“塑料托盘占比”改为“可循环托盘占比”；在编制说明中指明“同类仓库”、“同类企业”、“同类载货汽车”对比；增加了“机械化装卸使用率”；还增加了“是否应用电子化手段”、“是否使用无纸化信息系统”、“是否使用一体化供应链解决方案”等定性指标；删去了“及时准确交货率”，并将指标选择原则移到编制说明中。
2016年12月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访北京招商美冷北京公司，通过此次调研，添加了“LED灯占比”、“是否采用光伏发电设备”、“可循环托盘占比”等指标；去掉了“绿色仓库占比”；添加了“绿色物流”的定义。
2017年1月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访上海普洛斯总部，讨论并修改标准内容。此次调研，双方对从国外相关标准中汲取经验达成共识，添加了“绿色建筑等级、建筑节能率、绿地率”三个指标。
2017年1月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家同上海物流协会以及上海北芳储运集团有限公司、上海利丰物流有限公司、远成物流股份有限公司、安吉物流上海安盛汽车船务有限公司、国药、上药、九州通、佳吉快运、华宇天源、东方国际等企业代表人、上海大学郝浩教授等讨论标准，将“单位容积吞吐量”、“单位面积吞吐量”合并为“单位容积/面积吞吐量”；将“载货汽车载重量利用率”、“载货汽车容积利用率”合并为“载货汽车载重量/容积利用率”；将“无纸化”改为“少纸化”；将部分绝对指标除以业务量，改为相对指标；添加了“不合格品（含废弃物）合规处理率”、“仓库（园区）选址是否合理”、“包装材料回收率”等指标；添加二级指标“管理指标”。
2017年1月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访上海中石化工物流股份有限公司，讨论标准内容。
2017年1月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访上海九州通达医药有限公司，将“是否采用光伏发电设备”改为“是否采用可再生能源发电设备”。
2017年1月，标准起草组进行了内部总结和讨论，进一步讨论标准内容。通过本次会议，将二级指标“仓库”改为“设施”；将“一体化”、“信息化”、“少纸化”等指标作为“管理”输入，放到“资源”指标，并增加了“一体化的设计方案”的解释；“LED灯占比”改为“高效灯具占比”，将“高效灯具占比”和“是否采用可再生能源发电设备”两个指标放到“设施”指标；将编制说明中指标选取原则改为:完整性、可操作性、可测性、可比性、可持续性、关键性。
2017年3月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访京东，本次会议，就标准内容进行了讨论，将新能源汽车的英文翻译green car改为new energy vehicles；将二级指标“物流效率”改为“物流运作”，三级指标“设施设备利用率”改为“设施设备利用”。
2017年5月，鞍钢集团代表与标准起草组就减量、循环、增效等方面进行了讨论，进一步修改标准内容。

2017年6月，全国物流标准化技术委员会召开专家论证会，邀请中国物流与采购联合会以及高校的专家、相关企业的负责人进行讨论，征求专家意见，对标准内容进一步完善。将“仓库（物流园区）选址”改为“物流节点选址”；将“库内高效灯具占比”改为“厂库高效灯具占比”；将“可再生能源发电设备的采用”放到“设备”指标；将“一体化供应链设计方案”改为“绿色供应链设计方案”；将“仓库单位面积（容积）吞吐量”改为“厂库单位面积（容积）吞吐量”；将“可循环托盘占比”改为“循环托盘占比”；将“载货汽车”改为“载运工具”；添加“可降解塑料”的定义；将“单位业务量噪音排放量”改为“噪音排放量”；将《节能产品政府采购清单》作为高效灯具的参考。在编制说明中增加了标准的适用范围和评价对象；并与习主席的五大发展理念接轨；将可持续性原则改为引导性原则；补充“绿色解决的是损害、浪费、消耗过度、运行效率低四个问题”等内容。
2017年8月，标准起草组与中国物流与采购联合会的专家实地走访广东佛山联运汇，邀请中科院广州技术转移中心顺德分中心、乐从镇环运局、佛山市标准编码所、佛山市标准院、创联科技等嘉宾代表和佛山市电子商务协会、佛山市电子商务协会物流分会、佛山市电子商务协会家具分会、乐从交通物流商会、乐从家具协会、乐从电商协会、龙江镇电子商务协会、广东神鹰物流有限公司、合诚家居、联邦家具、山东万众集团、成都居家通、江西南康正佳物流、佛山亿航物流、德坤物流、原飞航快递、可通物流、乐从三方物流联盟、川浙物流、花花牛物流等企业代表参加此次会议。此次会议就“绿色是全概念，不止包括碳排放，是一揽子环保问题，关注采购和作业等物流全程”达成共识。讨论并修改标准内容。形成标准征求意见稿。
2017年10月，标准起草组、中国物流与采购联合会的专家以及京东物流规划发展部、深圳市凯东源现代物流股份有限公司、无限极（中国）有限公司、厦门通程物流有限公司企业代表就标准内容进行讨论，重新定义了“绿色物流”的概念；删除了“绿色建筑等级”、“可使用厂库面积”中的“可使用”、删除了做为高效灯具参考的《节能产品政府采购清单》；添加了“容积率”、“减量化包装使用率”；将“可再生能源发电量占比”的计算公式改成“使用可再生能源的发电量/总用电量”；将“材料指标”改为“物流包装指标”；将“降解塑料”和“降解塑料包装”改成“生物降解塑料”和“生物降解包装”；将“标准托盘占比”改成“标准化周转容器占比”；将“托盘循环占比”改成“托盘循环使用占比”；将“机械化装卸使用率”改为“机械设备使用率”，采用物流量计算；将管理指标分为“高效管理体系”、“高效运营方案”、“应用信息化手段”三部分；修改了“绿地率”的要求。
2 标准编制的目的和意义

1）标准编制的目的

随着世界经济的不断发展，人类的生存环境出现能源危机，资源枯竭，臭氧层空洞扩大，环境遭受污染，生态系统失衡等等现状。以环境污染为例，全球20多个特大城市的空气污染超过世界卫生组织规定的标准。人类的认识往往滞后于客观自然界的发展，当前生态环境保护的意义逐渐被人类所认识。各国政府采用各种方式推动绿色的发展，包括追加投入以促进环保事业的发展、组织力量监督环保工作的开展、制定专门政策和法令来引导企业的环保行为。我国政府也越来越重视绿色的发展，党的十八届五中全会提出“创新、协调、绿色、开放、共享”的发展理念，把环境问题提了出来，为我国未来经济发展指明了方向。

绿色物流是现代物流可持续发展的必然。而我国物流过程中的不规范运作、资源的运用的不合理所产生的资源浪费、高能耗、高排放也是物流发展中存在的一大问题。2014年国务院印发《物流业发展中长期规划（2014—2020年）》，提出“随着社会物流规模的快速扩大、能源消耗和环境污染形势的加重、城市交通压力的加大，传统的物流运作模式已难以为继。按照建设生态文明的要求，必须加快运用先进运营管理理念，不断提高信息化、标准化和自动化水平，促进一体化运作和网络化经营，大力发展绿色物流，推动节能减排，切实降低能耗、减少排放、缓解交通压力。”，将“大力发展绿色物流”作为七项主要任务之一，《规划》要求要“优化运输结构，合理配置各类运输方式，提高铁路和水路运输比重，促进节能减排。大力发展甩挂运输、共同配送、统一配送等先进的物流组织模式，提高储运工具的信息化水平，减少返空、迂回运输。鼓励采用低能耗、低排放运输工具和节能型绿色仓储设施，推广集装单元化技术。借鉴国际先进经验，完善能耗和排放监测、检测认证制度，加快建立绿色物流评估标准和认证体系。加强危险品水运管理，最大限度减少环境事故。鼓励包装重复使用和回收再利用，提高托盘等标准化器具和包装物的循环利用水平，构建低环境负荷的循环物流系统。大力发展回收物流，鼓励生产者、再生资源回收利用企业联合开展废旧产品回收。推广应用铁路散堆装货物运输抑尘技术。”

为了落实国务院发布的《物流业发展中长期规划（2014—2020年）》提出的主要任务，国家标准委汇同13个部门于2015年11月发布了《物流标准化中长期发展规划（2015—2020年）》，《规划》将绿色物流指标及评价、绿色仓储及设备、绿色包装、逆向物流等绿色物流标准列为标准制修订重点领域。

2）标准编制的意义
为政府和行业管理提供依据。本标准提供的绿色物流指标体系及指标核算方法，可以作为政府或社会组织全面考核企业绿色物流管理绩效的参考依据，对企业的绿色物流水平做出客观评价。通过对企业的测评，政府或相关组织部门可以有效掌握我国绿色物流的发展现状及存在的主要问题，从而为制定推进绿色物流的相关政策如推展绿色物流工作、支持企业发展绿色物流提供决策依据。因此，标准将为政府和行业的规范化管理提供依据。

为考核评估企业绿色物流达标程度提供技术支撑。本标准提供的绿色物流指标体系及指标核算方法易于实施，可计量与横向对比，应纳入到企业考核中，评估企业是否为绿色物流企业。企业可应用本标准计算出企业物流过程的资源消耗总量、物流规模与作业效率、温室气体排放量和各类污染物排放量。通过指标衡量企业达标程度。在此基础上，企业可以制定下一步的减排目标，从而推动企业节能降耗、绿色减排工作。
3 标准编制的基本思路
根据中华人民共和国国家发展和改革委员会对资源节约和环境保护中涉及的内容，以及国家立法的强制性约束和社会公众环保意识的提高，分析绿色物流需要以循环经济和可持续发展思想为准则。

绿色物流是在物流过程中抑制物流对环境造成危害的同时减少温室气体的排放，实现对物流环境的净化，使物流资源得到充分利用。解决的是货物损坏、资源浪费、消耗过度、运行效率低四个问题。
绿色物流理念包括资源节约、运行高效、环境友好。资源节约指对土地、能源、水、材料等资源进行合理配置和有效利用；运行高效主要指设施设备运行高效，提高物流效率；环境友好主要指大气排放、固液体排放和噪声排放应该符合环保要求。本标准参照绿色物流的内涵，按照输入-运作-输出过程，选取资源、运作、环境三个层面的指标构建绿色物流指标体系。选取绿色物流关键指标的总体思路，如图1所示：










图1 选取绿色物流指标的总体思路
4 指标选取原则

本标准绿色物流指标选择遵循以下原则：

（1）完整性：综合考虑企业物流活动中主要资源消耗、规模与效率、温室气体排放和污染物排放。因此，本标准以输入-运作-输出为主体框架构建指标体系，并在此基础上加以补充完善。
（2）关键性：选择的指标应具有关键性，应该选取对结果影响比较大、比较重要的指标。

（3）合规性：指标应符合国家法律法规的要求。各指标的选取考量了相关政策法规的要求。

（4）可操作性：指标内涵应准确，核算方法应明确，具有可操作性。指标给出了明确的核算方法。

（5）可比性：指标的核算可适用于企业对标管理。可比性包括统计期内同类可比和不同规模可比。例如仓库单位面积（容积）吞吐量指标明确指出需以同类型仓库比较作为基础条件，衡量仓库面积（容积）的利用率。

（6）引导性：指标体系对政府相关部门和物流企业起到引导作用，相关部门能够根据该标准评价企业的绿色程度，企业能够根据该标准促进自身的绿色发展。

5 重要指标的取舍
详见附录A。
6 标准主要内容及指标解释

6.1 标准主要内容说明
本标准由五个部分组成，主要内容如下：

（一）范围

本标准规定了企业的绿色物流指标体系与指标核算方法。
本标准适用于从事物流活动的企业。本指标体系考虑整个物流行业，但由于仓储型企业、运输型企业和综合型企业的业务性质差别很大，应根据具体的行业和业务类型的特点适当调整评价指标体系。

（二）规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅所注日期的版本适用于本文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB/T 213  煤的发热量测定方法

GB/T 384  石油产品热值测定法
GB/T 4122.1  包装术语 第一部分：基础
GB 7258  机动车运行安全技术条件

GB 8978  污水综合排放标准

GB 13271  锅炉大气污染物排放标准
GB/T 18354  物流术语
GB/T 20197  降解塑料的定义、分类、标识和降解性能要求

GB 20891  非道路移动机械用柴油机排气污染物排放限值及测量方法(中国     第三、四阶段）
GB/T 21334  物流园区分类与基本要求
GB/T 21393  公路运输能源消耗统计及分析方法
GB/T 22723  天然气能量的测定

GB/T 30334  物流园区服务规范及评估指标
GB/T 32150  工业企业温室气体排放核算和报告通则
GB/T 50353  建筑工程建筑面积计算规范
GB/T 50378  绿色建筑评价标准

GB 51157  物流建筑设计规范
HJ 524  大气污染物名称代码
（三）术语及定义

本标准对一些重要术语的定义，引用已有的国家标准。其中，本部分解释的术语有“绿色物流”、“容积率”、“降解塑料”、“可再利用材料”、“可再生能源”、“新能源汽车”、“减量化包装”、“共同配送”、“温室气体”、“大气污染物”、“气态污染物”、“载货汽车”、“污水”。

（四）绿色物流指标体系

本标准提供的绿色物流指标体系分为三级，一级指标包括资源指标、运作指标、环境指标，二级分指标体系下分别涵盖若干个三级指标。如图2所示。
资源指标。企业涉及的物流活动众多，几乎所有过程都涉及到资源的利用与消耗，并且随着业务量的增大，节能成为每个企业不可避免的问题，在物流过程中资源利用和能源消耗是否满足绿色发展要求，是绿色物流指标构成的重点；
运作指标。绿色物流涵盖绿色运输、仓储、包装、资源协同，资源协同主要体现在效率方面。而物流活动涉及到设施设备利用率与效率，两者能够间接反映






     图2 绿色物流指标体系
企业在物流过程中资源的消耗和对环境的影响程度。因此，运作指标衔接资源指标和环境指标。

环境指标。物流过程中主要造成环境污染的环节是运输和仓储。因此，本标准主要考虑运输、仓储环节的温室气体排放和污染物排放。造成的环境影响主要包括：温室气体、大气污染、液体污染、固体污染、噪声污染。
（五）绿色物流指标核算方法

本标准给出了指标体系中各关键指标的内涵以及核算方法。

6.2 标准主要指标解释

下文将对各级指标进行具体解释。
（1）资源指标

资源指标是用来衡量企业资源投入、使用方面对环境的友好程度，可以根据资源的用途进行划分。企业物流过程消耗的有形资源主要包括自然资源中的能源资源和社会资源中的物质资源。其中，企业在物流过程中的物质资源，可以根据资源存在形态细分为设施设备资源和材料资源。

资源投入包括：设施、设备、能源、物流包装、管理。
1）设施

设施主要从新建库设计输入和改建两个方面考虑。选取以下指标：

1　 物流节点选址合理：物流节点包括物流园区、物流中心、货运场站、仓库等物流设施。仓库的选址是否符合GB/T 50378的要求。物流园区、物流中心、货运场站等的选址是否符合GB/T 21334、GB/T 30334的要求，规划是否合理，交通联接方式是否有多式联运功能。选址合理，有两种及以上联接方式的企业，绿色化程度高。

2　 容积率：容积率按照 GB/T 50353-2013的要求进行计算。在满足其他要求的前提下，容积率越高，企业的土地利用程度越高，企业的绿色化程度越高。
3　 建筑节能率：建筑材料生产、房屋建筑和构筑物施工及使用过程中，满足同等需要或达到相同目的的条件下，降低能耗的比例。建筑节能率越高，说明仓库设计的绿色化程度越高。
4　 库区绿地率：统计期内库区内各类绿地总面积占库区总面积的比例。按照GB 51157的要求，库区的物流生产区用地范围的绿地率不应高于15%，库区内办公生活区用地范围的绿地率不应低于20%。绿地率达到要求，说明库区绿色化程度较高。
5　 场库高效灯具占比：统计期内企业场库内使用的高效灯具的数量与场库内灯具的总数量之比，单位为%。同类场库作比较，衡量企业场库的节能性。高效灯具占比越高，企业的绿色化程度越高。
2）设备

设备主要考虑企业投入使用的情况、仓库及载货汽车的环保性。选取以下指标：

1　 电动叉车占比：统计期内企业可使用的电动叉车数量与可使用的叉车总数量之比。单位为%。电动叉车占比越高，企业的绿色化程度越高。
2　 标准化周转容器占比：统计期内企业内部符合国家标准的周转容器数量与可使用的周转容器总数量之比。周转容器具体包括托盘、笼车、周转箱等。单位为%。标准化周转容器占比越高，企业的绿色化程度越高。
3　 新能源车或符合国家最新环保要求车辆(铁路货车/船舶/货运飞机)占比：统计期内企业使用的新能源车或者符合国家最新环保要求车辆(铁路货车/船舶/货运飞机)的总载重量与所有载货汽车(铁路货车/船舶/货运飞机)总载重量之比，单位为%。同类企业作比较，衡量企业新能源车或者符合国家最新环保要求车辆(铁路货车/船舶/货运飞机)的使用情况。该指标越高，企业的绿色化程度越高。

3）能源

能源消耗主要考虑物流过程两大主要能耗来源：仓库和车辆。选取以下指标：

1　 场库单位容积能耗：统计期内场库的全部能耗与场库容积之比。单位容积能耗按标准煤折算，单位为千克标准煤（kgce/m3）。同地域同类型的场库作比较，衡量场库用能的合理性。该指标越低，企业的绿色化程度越高。
2　 载货汽车百吨(立方)公里燃料消耗量：统计期内企业的载货汽车平均每吨(立方)货物完成百公里运输距离的平均燃料消耗量，单位为升每百吨公里（L/100t·km）或升每百立方公里（L/100m3·km）。同类型的车辆作比较，衡量企业运输用能的合理性。该指标越低，企业的绿色化程度越高。

3　 可再生能源发电量占比：统计期内企业采用光伏、风能等可再生能源发电设备产生的电量与企业物流总用电量之比。单位为%。该指标越高，企业的绿色化程度越高。

4）物流包装
物流包装主要是从企业物流使用的包装材料的环保程度及对包装材料的重复利用和循环利用情况来衡量。选取以下指标：

1　 生物降解塑料包装材料使用率：统计期内生物降解塑料包装材料使用量与包装材料总使用量之比。衡量生物降解塑料包装材料的使用情况。该指标越高，企业的绿色化程度越高。

2　 可再利用包装材料使用率：统计期内可再利用包装材料使用量与包装材料总使用量之比。衡量可再利用包装材料的使用情况。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
3　 减量化包装材料使用率：统计期内使用减量化包装材料的物流量与总物流量之比。单位为%。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
5）管理

管理资源主要是从企业是否建立绩效管理体系、高效运营方案、应用信息化手段来衡量。选取以下指标：

1　 物流管理体系：统计期内企业是否拥有高效的物流管理体系，具体包括绿色物流管理制度、标准化物流作业流程等。具有高效物流管理体系的企业，绿色化程度较高。
2　 物流运营方案：统计期内企业是否拥有高效的物流运营方案，具体包括合理仓库布局、物流作业路径优化、多种运输方式的合理设计等。拥有高效物流运营方案的企业，绿色化程度较高。
3　 应用刘信息化手段：统计期内企业是否使用物流信息系统、电子单证等物流信息化手段。应用物流信息化手段的企业，绿色化程度较高。
（2）运作指标

运作指标反映企业物流活动中对资源的消耗和对环境的影响，经济指标包括物流规模和物流效率两方面。

1）设施设备利用

设施设备利用率反映的是企业自身的资源利用情况，分为仓库和货运两个方面。选取以下指标：
1　 场库单位面积(容积)吞吐量：统计期内场库的吞吐量与场库面积(容积)之比。单位是件/m2、箱/m2、t/m2或件/m3、箱/m3、t/m3，同类场库作比较，衡量场库面积(容积)的利用率。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
2　 托盘循环使用占比：统计期内企业内部循环使用的托盘周转次数与使用的托盘总周转次数之比。单位为%。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
3　 载运工具载重量(容积)利用率：统计期内载运工具实际完成的货运周转量与额定载重量(额定容积)所能完成的周转量之比。衡量企业载运工具载重量(容积)的利用程度。该指标包含空载率。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
4　 机械设备使用率：统计期内企业使用装卸设备进行机械化装卸的物流量与总装卸物流量之比，单位为%。同类企业作比较，衡量企业装卸机械化的程度。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
2）物流作业
物流效率指标反映的是企业经营行为对社会环境产生的影响大小，体现在企业对物流各个环节管理上做出的努力。选取以下指标：
1　 带托运输占比：统计期内企业使用带托盘运输的物流量与总物流量之比。带托运输指由发运地到接收地，货物全程使用托盘的运输。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
2　 共同配送占比：统计期内企业使用共同配送的物流量与总物流量的百分比。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
3　 货损率：统计期内企业在运输、装卸搬运、仓储等操作中发生的累计物品破损量与累计物流业务量的百分比。货损是指物品在物流过程发生的物品本身丢失或损坏。衡量企业各项活动对货物安全的影响程度。该指标越低，企业的绿色化程度越高。
4　 物流包装回收率：统计期内企业实际回收的包装材料量与包装材料总使用量的百分比。该指标越高，企业的绿色化程度越高。
5　 不合格品（含废弃物）合规处理率：统计期内企业不合格品（含废弃物）合规处理量与不合格品（含废弃物）总量的百分比。该指标越高，企业的绿色化程度越高。

（3）环境指标

环境指标主要考虑物流活动产生的环境影响，包括以下五个方面：温室气体排放、大气污染物排放、液体污染物排放、固体污染物排放、噪声污染排放。

1）温室气体

本标准核算的温室气体种类为二氧化碳、甲烷和氧化亚氮，排放源包括燃料燃烧产生的二氧化碳、甲烷和氧化亚氮排放，载货汽车使用尾气净化剂产生的二氧化碳排放和企业净购入电力隐含的二氧化碳排放。参考附录A提供的温室气体核算方法填写表1。

表 1 温室气体排放量数据表
	排放类型
	排放量

	化石燃料燃烧排放量（tCO2e）
	

	尾气净化过程排放量（tCO2）
	

	净购入电力隐含的排放量（tCO2）
	

	企业温室气体排放总量（tCO2e）
	


2）大气污染

物流过程的大气污染主要包括载货汽车大气污染物排放量、柴油叉车大气污染物排放量和锅炉大气污染物排放量。

1　 单位业务量载运工具大气污染物排放量：统计期内企业使用的载运工具产生的气态污染物排放量和颗粒物排放量之和与业务量的比值。该指标越低，企业的绿色化程度越高。以载货汽车为例，企业应按照车辆类型、燃料类型以及各类型汽车的排放标准，在表2中填写各种类型的车辆数和行驶里程，根据给出的排放因子计算出载货汽车大气污染物排放量。

2　 单位业务量柴油叉车大气污染物排放量：统计期内柴油叉车的气态污染物排放量和颗粒物排放量之和与业务量的比值。该指标越低，企业的绿色化程度越高。企业可以按照叉车车辆类型、排放标准以及额定功率，在表3中填写各种类型的叉车车辆数和使用时间，并且根据排放因子计算出叉车大气污染物排放量。

3　 单位业务量锅炉大气污染物排放量：统计期内锅炉产生的颗粒物排放量、二氧化硫排放量、氮氧化物排放量、汞及其化合物排放量之和与业务量的比值。该指标越低，企业的绿色化程度越高。企业可参考表4填写锅炉的工作时间和每小时燃料消耗量，根据所测定的大气污染物排放浓度计算出锅炉大气污染物的排放量。
表2 载货汽车大气污染物排放量数据表
	车辆类型a
	燃料类型
	排放

标准
	车辆数
	行驶里程(km)
	CO
	HC c
	NOx d
	PM2.5 e
	PM10 f

	
	
	
	
	
	排放

因子b
(g/km)
	排放量(g)
	排放

因子b
(g/km)
	排放量(g)
	排放

因子b
(g/km)
	排放量(g)
	排放

因子b
(g/km)
	排放量(g)
	排放

因子b
(g/km)
	排放量(g)

	微型、轻型载货汽车
	汽油
	国Ⅰ前
	
	
	47.83
	
	4.987
	
	3.310
	
	0.099
	
	0.110
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	26.16
	
	3.324
	
	2.006
	
	0.060
	
	0.067
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	21.54
	
	2.210
	
	1.656
	
	0.018
	
	0.020
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	5.61
	
	0.610
	
	0.534
	
	0.011
	
	0.012
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	2.37
	
	0.169
	
	0.229
	
	0.006
	
	0.007
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	2.37
	
	0.169
	
	0.172
	
	0.006
	
	0.007
	

	
	柴油
	国Ⅰ前
	
	
	3.28
	
	2.097
	
	6.758
	
	0.435
	
	0.483
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	4.19
	
	2.040
	
	5.578
	
	0.269
	
	0.299
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	3.22
	
	1.305
	
	5.578
	
	0.261
	
	0.290
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	1.88
	
	0.368
	
	3.765
	
	0.130
	
	0.144
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	1.48
	
	0.186
	
	2.636
	
	0.058
	
	0.064
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	1.48
	
	0.186
	
	2.240
	
	0.012
	
	0.013
	

	中型载货汽车
	汽油
	国Ⅰ前
	
	
	123.13
	
	6.884
	
	5.807
	
	0.293
	
	0.326
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	75.79
	
	6.777
	
	2.979
	
	0.159
	
	0.177
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	23.32
	
	3.023
	
	2.905
	
	0.072
	
	0.080
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	10.71
	
	1.371
	
	1.713
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	4.50
	
	0.573
	
	0.907
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	4.50
	
	0.573
	
	0.680
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	柴油
	国Ⅰ前
	
	
	12.05
	
	3.560
	
	10.782
	
	1.322
	
	1.450
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	4.24
	
	1.612
	
	7.479
	
	0.905
	
	1.006
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	4.63
	
	0.421
	
	6.221
	
	0.273
	
	0.303
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	2.09
	
	0.203
	
	6.221
	
	0.171
	
	0.190
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	1.65
	
	0.103
	
	4.354
	
	0.099
	
	0.110
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	1.65
	
	0.103
	
	3.701
	
	0.020
	
	0.022
	

	重型载货汽车
	汽油
	国Ⅰ前
	
	
	123.13
	
	6.749
	
	5.807
	
	0.293
	
	0.326
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	75.79
	
	6.759
	
	2.979
	
	0.159
	
	0.177
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	23.32
	
	3.006
	
	2.905
	
	0.072
	
	0.080
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	10.71
	
	1.354
	
	1.713
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	4.50
	
	0.555
	
	0.907
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	4.50
	
	0.555
	
	0.680
	
	0.044
	
	0.049
	

	
	柴油
	国Ⅰ前
	
	
	13.60
	
	4.083
	
	13.823
	
	1.322
	
	1.450
	

	
	
	国Ⅰ
	
	
	5.79
	
	0.897
	
	9.589
	
	0.623
	
	0.692
	

	
	
	国Ⅱ
	
	
	3.08
	
	0.520
	
	7.934
	
	0.502
	
	0.558
	

	
	
	国Ⅲ
	
	
	2.79
	
	0.255
	
	7.934
	
	0.243
	
	0.270
	

	
	
	国Ⅳ
	
	
	2.20
	
	0.129
	
	5.554
	
	0.138
	
	0.153
	

	
	
	国Ⅴ
	
	
	2.20
	
	0.129
	
	4.721
	
	0.027
	
	0.030
	

	载货汽车大气污染物排放总量
	CO
	
	HC
	
	NOX
	
	PM2.5
	
	PM10
	

	a      车辆类型：参照《GA802-2014机动车类型 术语和定义》，见附录B中表B.1。
b     载货汽车大气污染物排放因子：参照《道路机动车大气污染物排放清单编制技术指南》。

c     碳氢化合物（HC）：以C1当量表示（假定碳氢比为1:1.88）。
d       氮氧化物（NOx）：以二氧化氮（NO2）当量表示。
e      细颗粒物（PM2.5）：指空气动力学当量直径小于等于2.5μm的颗粒物。

f      可吸入颗粒物（PM10）：指空气动力学当量直径小于等于10μm 的颗粒物。


表3 柴油叉车大气污染物排放量数据表
	车辆类型
	排放标准
	额定净功率

Pmax 
(kW)
	车辆数
	使用时间(h)
	CO
	HC
	NOx
	PMb

	
	
	
	
	
	排放因子a
(g/ kWh)
	排放量

(g)
	排放因子a
(g/ kWh)
	排放量

(g)
	排放因子a
(g/ kWh)
	排放量

(g)
	排放因子a
(g/ kWh)
	排放量

(g)

	柴油叉车
	国Ⅰ
	130≤Pmax≤560
	
	
	5.0
	
	1.3
	
	9.2
	
	0.54
	

	
	
	75≤Pmax≤130
	
	
	5.0
	
	1.3
	
	9.2
	
	0.7
	

	
	
	37≤Pmax≤75
	
	
	6.5
	
	1.3
	
	9.2
	
	0.85
	

	
	
	18≤Pmax≤37
	
	
	8.4
	
	2.1
	
	10.8
	
	1.0
	

	
	
	8≤Pmax≤18
	
	
	8.4
	
	—
	
	—
	
	—
	

	
	
	0≤Pmax≤8
	
	
	12.3
	
	—
	
	—
	
	—
	

	
	国Ⅱ
	130≤Pmax≤560
	
	
	3.5
	
	1.0
	
	6.0
	
	0.2
	

	
	
	75≤Pmax≤130
	
	
	5.0
	
	1.0
	
	6.0
	
	0.3
	

	
	
	37≤Pmax≤75
	
	
	5.0
	
	1.3
	
	7.0
	
	0.4
	

	
	
	18≤Pmax≤37
	
	
	5.5
	
	1.5
	
	8.0
	
	0.8
	

	
	
	8≤Pmax≤18
	
	
	6.6
	
	—
	
	—
	
	0.8
	

	
	
	0≤Pmax≤8
	
	
	8.0
	
	—
	
	—
	
	1.0
	

	
	国Ⅲ
	Pmax>560
	
	
	3.5
	
	—
	
	—
	
	0.20
	

	
	
	130≤Pmax≤560
	
	
	3.5
	
	—
	
	—
	
	0.20
	

	
	
	75≤Pmax≤130
	
	
	5.0
	
	—
	
	—
	
	0.30
	

	
	
	37≤Pmax≤75
	
	
	5.0
	
	—
	
	—
	
	0.40
	

	
	
	Pmax<37
	
	
	5.5
	
	—
	
	—
	
	0.60
	

	
	国Ⅳ
	Pmax>560
	
	
	3.5
	
	0.40
	
	3.5
	
	0.10
	

	
	
	130≤Pmax≤560
	
	
	3.5
	
	0.19
	
	2.0
	
	0.025
	

	
	
	75≤Pmax≤130
	
	
	5.0
	
	0.19
	
	3.3
	
	0.025
	

	
	
	56≤Pmax≤75
	
	
	5.0
	
	0.19
	
	3.3
	
	0.025
	

	
	
	37≤Pmax≤56
	
	
	5.0
	
	—
	
	—
	
	0.025
	

	
	
	Pmax<37
	
	
	5.5
	
	—
	
	—
	
	0.60
	

	柴油叉车大气污染物排放总量
	CO
	
	HC
	
	NOx
	
	PM
	

	a     柴油叉车污染物排放因子：参考《非道路移动机械用小型点燃式发动机排气污染物排放限值与测量方法（中国第一、二阶段）（GB 26133-2010）》和《非道路移动机械用柴油机排气污染物排放限值及测量方法(中国第三、四阶段）（GB 20891-2014）》。
b   颗粒物（PM）：指在温度不超过325K（52℃）的稀释排气中，由规定的过滤介质收集到的排气中所有物质。


表4锅炉大气污染物排放量数据表
	锅炉类型
	工作时间(h)
	每小时燃料消耗量

(t/h,

m3/h)
	烟气量

排污系数a
(标m3/

万m3)
	排气量

(m3)
	颗粒物
	二氧化硫
	氮氧化物
	汞及其化合物

	
	
	
	
	
	排放浓度b

(mg/

m3)
	排放量(mg)
	排放浓度b

(mg/

m3)
	排放量(mg)
	排放浓度b

(mg/

m3)
	排放量(mg)
	排放浓度b

(mg/m3)
	排放量(mg)

	燃煤锅炉
	
	
	139,854.28
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	燃油锅炉
	
	
	333,805.58
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	燃气锅炉
	
	
	46,638.53
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	a      烟气量排污系数参照《第一次全国污染源普查工业污染源产排污系数手册》中“4430工业锅炉（热力生产和供应行业）产排污系数表常压工业锅炉（续2）表”。

b       排放浓度的测定采用附录C中表C.1所列的方法标准。


（3）液体污染
统计期内企业在物流活动中所有液体污染物排放量（如废弃机油、柴油、汽油、污水等），单位为升（L）与业务量的比值。单位为L/件、L/箱、L/t。该指标越低，越能体现绿色。其中，企业污水排放必须执行国家相关标准。企业应在表5中填写各类液体污染物的排放量，并且自行添加未在表中列出但企业实际排放的其他液体污染物品种及其排放量。

表5 液体污染物排放数据表
	液体污染物类型
	排放量（L）

	废弃机油
	

	废弃柴油
	

	废弃汽油
	

	污水
	

	注：企业应自行添加未在表中列出但企业实际排放的其他液体污染物品种


（4）固体污染

统计期内企业在物流活动中所有固体废弃物的产生量（如废钢铁、废包装、废纸箱及废纸、废轮胎等）与业务量的比值。单位为kg/件、kg/箱、kg/t。该指标越低，企业的绿色化程度越高。企业应在表6中填写各类固体污染物的排放量，并自行添加未在表中列出但企业实际排放的其他固体污染物品种及其排放量。
表6 固体污染物排放数据表
	固体污染物类型
	排放量
	单位

	废钢铁
	
	kg

	废包装
	
	kg

	废纸箱及废纸
	
	kg

	废轮胎
	
	个

	废周转箱
	
	个

	报废叉车
	
	辆

	废托盘
	
	个

	废载货汽车
	
	辆

	废集装箱
	
	个

	流通加工边角余料
	
	kg

	废电子产品
	
	个

	注：企业应自行添加未在表中列出但企业实际排放的其他固体污染物品种


（5）噪声污染

统计期内企业在物流节点的噪声排放值。单位为dB。该指标符合GB 12348的要求，说明企业的绿色化程度较高。参照国家相关噪音监测标准进行监测，在表7中填写企业各节点的昼夜噪音排放值。

表7 噪音污染排放数据表
	物流节点
	昼夜e噪声值

	
	昼间噪音（dB）
	夜间噪音（dB）

	转运型节点a
	
	

	储存型节点b
	
	

	流通型节点c
	
	

	综合型节点d
	
	

	a       转运型节点指铁路货运站、公路货运站、空港、港口、码头等。

b       储存型节点指储备仓库、营业仓库、中转仓库、口岸仓库、港口仓库、货栈等。

c       流通型节点指流通仓库、流通中心、配送中心等。

e       根据《中华人民共和国环境噪声污染防治法》，“昼间”是指6:00至22:00之间的时段；“夜间”是指22:00至次日6:00之间的时段。


7 国内外同类标准对比情况
标准编写过程中不仅深入调研国内绿色物流现状，同时有效借鉴国外标准。其中日本和欧盟国家作为物流业发达国家，绿色物流发展水平处于世界前列，其标准化过程有很强借鉴意义。同时，标准的编制离不开对国内现有标准的回顾和总结，通过对比和引用，体现标准一致性的原则。

7.1 碳排放核算标准

对碳排放量的计算，至今仍没有形成统一的标准。国际碳排放核算体系主要由自上而下的宏观层面核算和自下而上的微观层面核算两部分构成。前者以IPCC的《国家温室气体清单指南》为代表，它通过对国家主要的碳排放源进行分类，在部门分类下再构建子目录，直到将排放源都包括进来，本质上是通过自上而下、层层分解来进行核算的。
自下而上的碳核算方式指通过对于企业和产品碳足迹的核算，了解各类微观主体包括企业、组织和消费者在生产过程或消费过程中的温室气体排放情况，理论上可以汇总得到关于一定区域内的碳排放总量。主要包括以下三种方法：

（1）基于产品的核算，主要是基于产品生命周期计算“碳足迹”，以PAS 2050标准为代表；

（2）基于企业/组织的核算，通过排放因子法来计算碳排量。目前，较为公认且运用比较广泛的核算企业温室气体排放情况的方法指南是《温室气体协议:企业核算和报告准则》；

（3）基于项目的核算，重点确定基准线排放。该方法主要包括《京都议定书》中的清洁发展机制（CDM）、WRI 和 WBCSD 制定的“项目核算GHG协议”（The GHG Protocol for Project Accounting）以及国际标准组织（ISO）发布的国际温室气体排放核算、验证标准——ISO14064。

7.2 环境管理体系：ISO14001认证

ISO14001认证全称是ISO14001环境管理体系认证，是指依据ISO14001标准由第三方认证机构实施的合格评定活动。ISO14001是由国际标准化组织发布的一份标准，是ISO14000族标准中的一份标准，该标准于1996年进行首次发布，2004年和2015年分别由ISO国际标准化组织对该标准进行了修订，目前最新版本为ISO14001-2015。是针对全球性的环境污染和生态破坏越来越严重，臭氧层破坏、全球气候变暖、生物多样性的消失等威胁着人类未来的生存和发展的重大环境问题，顺应国际环境保护的发展，依据国际经济贸易发展的需要而制定的。

ISO14001认证适用于任何组织，包括企业，事业及相关政府单位，通过认证后可证明该组织在环境管理方面达到了国际水平，能够确保对企业各过程、产品及活动中的各类污染物控制达到相关要求，有助于企业树立良好的社会形象。

ISO 14000 包括了环境管理体系（EMS）、环境管理体系审核（EA）、环境标志（EL）生命周期评价（LCA）、环境绩效评价（EPE）、术语和定义（T&D）等国际环境管理领域的研究与实践的焦点问题，向各国政府及各类组织提供统一、一致的环境管理体系、产品的国际标准和严格、规范的审核认证办法。

ISO 14040环境管理——产品寿命周期评估——原则和框架是ISO14000族标准中一项重要的支持性标准，对于企业建立环境管理体系，开展环境管理体系认证具有重要价值。
7.3国外绿色物流相关标准

欧盟各国普遍重视标准化工作，把物流标准化作为实现绿色物流的重要基础。设有政府大力支持的标准化技术组织如法国标准化协会，其下属的运输、环境保护、信息技术都和绿色物流相关。欧盟探索一系列新物流体系和技术，来促进绿色物流发展。欧洲的运输与物流业组织--欧洲货代组织(FFE)对运输、装卸、管理过程制订了相应的绿色标准。欧盟绿色物流相关标准，见表8。
表8欧盟绿色物流相关标准
	标准号
	标准英文名称
	标准中文名称

	EU/EC 2002/95/EC-2003
	Restriction on the use of certain hazardous substances in electrical and electronic equipment
	电机电子设备限用有害物质指令

	EU/EC2002/96/EC-2003
	Waste electrical and electronic equipment
	废电机电子设备指令


欧盟于2002年11月通过WEEE及RoHS指令，并于2003年2月13日正式公告10大类电机电子设备之回收标准，要求2006年7月1 日10大类电机电子设备中不得含有铅、镉、汞、六价铬、PBB（多溴联苯）、PBDE（多溴联苯醚）等六种物质。随着指令的正式公布，各项电机电子产品中含有上述六种禁用物质及其化合物的电子产品均必须使用替代材质来代替被管制的材质，而此规定已演变成全球性环保要求，也成为了电子产业基本技术门槛。

APEC也就绿色供应链的实施发布了“APEC绿色供应链合作网络”，倡议的内容包括：开展绿色供应链的应用研究、合作建立试点示范中心、建设绿色供应链网站、加强绿色供应链的信息分享、加强能力建设等。

除欧盟和国际标准化组织外，其他国家和组织也制定了相应的标准，见表9。

表9其他国家和组织的绿色物流相关标准
	标准号
	标准英文名称
	标准中文名称
	国家/组织

	QC 080000-2012
	IEC Quality Assessment System for Electronic Components (IECQ System) - Hazardous Substance Process Management System Requirements (HSPM)
	IEC质量评定体系电子元器件（ IECQ体系） - 有害物质过程管理体系要求（ HSPM ）
	国际电工委员会/电子元器件质量评定委员会（IECQ）

	BS EN ISO 14044-2006
	Environmental management - Life cycle assessment - Requirements and guidelines
	环境管理——产品寿命周期评价——要求和导则
	英国

	
	National greenhouse gas inventory guidelines for good practices and uncertainty management
	国家温室气体清单优良作法指南和不确定性管理
	政府气候变化专门委员会

	
	Greenhouse Gas Protocol – Product Life Cycle Accounting and Reporting Standard
	温室气体核算体系——产品寿命周期核算与报告标准
	世界资源研究所，世界可持续发展工商理事会

	
	
	《综合物流施政大纲》

《能源保护和促进回收法》 

《资源有效利用促进法》

《汽车氮氧化物限制法》
	日本


7.4 我国绿色物流相关标准

目前，我国关于绿色物流相关的标准有12个，国家标准9个，见表10。

表10 我国已颁布的绿色物流相关标准
	序号
	标准号
	标准中文名称
	标准英文名称

	1
	GB/T30963-2014
	通信终端产品绿色包装规范
	Specification for green package of telecommunication terminal equipment

	2
	GB/T29769-2013
	废弃电子电气产品回收利用术语
	Waste electrical and electronic products recovery.

	3
	GB/T22529-2008
	废弃木质材料回收利用管理规范
	Management code for discarded wooden recycling and utilization

	4
	GB/T18455-2010
	包装回收标志
	Package recycling marking

	5
	GB/T30344-2013
	国际货运代理铁海联运作业规范
	Operational norms of rail-sea combined transportation for international freight forwarders

	6
	GB/T16716.6-2012
	包装与包装废弃物 第6部分：能量回收利用
	Packaging and packaging waste. Part 6:Recoverable by energy recovery

	7
	GB/T16716.1-2008
	包装与包装废弃物 第1部分：处理和利用通则
	Packaging and packaging waste. Part 1:General rules of disposal and utilization

	8
	GB/T 30102-2013
	塑料 塑料废弃物的回收和再循环指南
	Plastics. Guidelines for the recovery and recycling of plastics waste

	9
	GB/T 31268-2014
	限制商品过度包装 通则
	Restricting excessive packaging for commodity. General rule

	10
	JTS/T 105-4-2013
	绿色港口评级等级标准
	Standard for Green Port Grade Evaluation

	11
	SN/T 3059-2011
	危险货物运输包装回收塑料
	Transport packaging for dangerous goods. Recycled plastics material

	12
	SB/T 11091-2014
	冷库节能运行技术规范
	Technical specification of cold storage's energy-saving operation


目前，进行文件检索，尚未找到有关绿色物流指标构成与核算方法的国际标准、国家标准和行业标准。由于自然环境、自然资源的约束，物流业应逐步实现绿色发展。为帮助企业正确认识并提升自身绿色物流水平，需要科学合理的标准来有效规范绿色物流的指标构成。因此，我国亟待制定《绿色物流指标构成与核算方法》标准。

8 与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系说明
本标准在编制过程中坚持维护现行法律、法规，与国家颁布的现行法律、法规不存在任何冲突，并将必要的法律、法规条款作为标准规范的内容。在强制性国家标准方面，本标准坚持一致性和协调性的原则，与其他强制性国家标准不存在冲突情况。同时为了避免标准的冗余和重复，在必要时引用和参考部分标准，详见规范性引用文件。

标准编写过程中的参考文件包括：

《中华人民共和国环境噪声污染防治法》
《2006 年IPCC 国节约能源法》释义
《中华人民共和国家温室气体清单指南》

《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告指南》
《道路机动车大气污染物排放清单编制技术指南》
《第一次全国污染源普查工业污染源产排污系数手册》
PAS 2050:2008 商品和服务在生命周期内的温室气体排放评价规范

ISO 14064 温室气体排放和清除的量化和报告啊的规范和指南

GB/T 384 石油产品热值测定法

GB 5468锅炉烟尘测试方法
GB/T 16157固定污染源排气中颗粒物测定与气态污染物采样方法
GB/T 18354物流术语

GB 20891 非道路移动机械用柴油机排气污染物排放限值及测量方法(中国第三、四阶段）
GB/T 22723 天然气能量的测定

GB 26133 非道路移动机械用小型点燃式发动机排气污染物排放限值与测量方法（中国第一、二阶段）
GB/T 20197 降解塑料的定义、分类、标识和降解性能要求

GB/T 50353  建筑工程建筑面积计算规范
GB/T 50378 绿色建筑评价标准

GB 51157  物流建筑设计规范
HJ/T 42固定污染源排气中氮氧化物的测定 紫外分光光度法
HJ/T 43固定污染源排气中氮氧化物的测定 盐酸萘乙二胺分光光度法
HJ/T 56 固定污染源排气中二氧化硫的测定 碘量法
HJ/T 57 固定污染源排气中二氧化硫的测定 定电位电解法
HJ 524 大气污染物名称代码

HJ 543 固定污染源废气 汞的测定 冷原子吸收分光光度法
HJ 629 固定污染源废气 二氧化硫的测定 非分散红外吸收法
HJ 692 固定污染源排气中氮氧化物的测定 非分散红外吸收法
HJ 693 固定污染源排气中氮氧化物的测定 定电位电解法
GA 802 机动车类型 术语和定义
9 国家标准作为推荐性标准的建议
本标准适用于从事物流活动的企业。本标准内容围绕绿色物流指标选择原则、绿色物流指标体系与指标核算方法三部分展开。
本标准的指标涵盖了核算物流过程中的资源消耗情况、温室气体排放情况和污染物排放情况，建议作为推荐性国家标准发布并予以实施。
10 贯彻国家标准的要求和措施建议
为全面贯彻国家标准，降低资源消耗，减少环境污染，推动我国绿色物流发展，本标准为各级政府、行业协会和相关企业提供以下建议：
（1）各级政府或行业协会可以将《绿色物流指标构成与核算方法》作为新的管理依据，对企业的绿色物流水平进行测评，以考核企业绿色物流管理绩效，加强对企业物流过程绿色化的监督管理。同时，测评结果可以作为各级政府或行业协会了解我国绿色物流发展现状及存在问题的主要依据，推进绿色物流相关政策的制定。

（2）企业应积极采纳标准，并根据标准制定企业发展绿色物流的目标和计划。从输入、运作到输出，企业物流作业过程都应符合标准的相关规定，从而推动企业节能降耗、绿色减排工作。

（3）加强对《绿色物流指标构成与核算方法》标准的宣传，鼓励和支持企业执行标准，对相关企业进行合理引导；企业要根据标准规范物流作业，降低资源消耗，提高环保水平，实现绿色发展。

（4）组织行业协会、相关企业管理人员进行《绿色物流指标构成与核算方法》标准的使用培训。
《绿色物流指标构成》国家标准起草小组
二零一七年十月

附录A  历次会议专家意见汇总
A.1 2016年11月4日 北京市五环顺通物流中心
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	载货汽车不止有吨位利用率，还有容积的利用率
	王青林
	添加指标“载货汽车容积利用率”

	载货汽车的油耗按照公里计不合理
	王青林
	“载货汽车百公里燃料消耗量”改为“载货汽车百吨公里燃料消耗量”

	货运周转量是根据货运量来计算的，应当调换顺序
	王青林
	将“货运量”放到“货运周转量”的前面

	仓库容积/面积作为一个指标不合适
	王青林
	拆分为仓库容积、仓库面积两个指标

	载货汽车数量/额定吨位作为一个指标不合适
	王青林
	拆分为载货汽车数量、载货汽车额定吨位两个指标

	绿色环保仓库定义不明确
	王青林
	暂未修改


A.2 2016年11月17日 北京三新物流中心
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	设施设备的规模大小不能体现出是否绿色
	冀子旺
	删除仓库容积、仓库面积、载货汽车数量、载货汽车总载重量四个指标

	仓库容积在操作中应是实际的使用容积
	冀子旺
	调整相关解释和公式

	能耗一般折算为标准煤，计算中加上柴油
	冀子旺
	添加柴油折算率

	电动车环保，但效率低，能否作为指标
	冀子旺
	再讨论

	电动叉车是一个趋势。
	冀子旺
	在设备指标加一个电动叉车占比

	塑料托盘强度高，而且可以循环利用
	冀子旺
	添加“塑料托盘占比”

	单位面积的吞吐量考虑立库，增加单位容积吞吐量
	冀子旺
	添加“单位容积吞吐量”

	货运周转量不合适
	冀子旺
	改为“库存周转量”

	及时交货对企业也很重要
	冀子旺
	添加“及时交货率”

	三级指标要体现绿色。仓库吞吐量体现不了
	李红梅
	改为“单位面积吞吐量”、“单位容积吞吐量”

	查找“绿色环保仓库”的涵义
	李红梅
	增加“绿色环保仓库”的涵义

	将二级指标“物流规模”去掉
	李红梅
	运作指标分为“物流效率”和“设施设备利用率”，其中“物流效率”包括库存周转率、货损率、及时准确交货率，“设施设备利用率”包括仓库单位面积吞吐量
仓库单位容积吞吐量、载货汽车载重量利用率、载货汽车容积利用率


A.3 2016年12月6日 北京市华欣物流有限公司
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	药品运输出现意外事故后的应急处理应该考虑
	陈光焰
	暂未处理

	塑料托盘损坏后就不能再用，价值高，一般用于企业内部，并非越高越好
	陈光焰
	再考虑


A.4 2016年12月26日 德利得供应链管理股份有限公司
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	绿色仓库定义不明确。可以从照明等方面细分为多个指标
	恽绵
	增加绿色仓库的定义

	国家目前推荐国五车，以后可能有更高要求
	恽绵
	将指标更改为“新能源车或符合国家最新环保要求车辆占比”

	设施设备的顺序要调整
	恽绵
	设施设备指标按照汽车、叉车、托盘、仓库的顺序排列

	电动叉车不适合市外操作和大吨位货物，可以作为参考指标，但意义不大
	恽绵
	再考虑

	塑料托盘指标需要斟酌，可以提出新材料托盘占比；或者可循环托盘使用率
	恽绵
	改为“可循环托盘占比”

	电和暖，涉及到南北地域差异
	恽绵
	制定标准的时候说明“同类仓库”对比

	载货车有轻型、中型、重型车，油耗差异很大
	恽绵
	用同类载货汽车比较

	载货汽车载重量和容积的利用率，是绿色的指标，但是很难取值
	恽绵
	再考虑

	低库的效率比高库高，高库耗能
	恽绵
	制定标准的时候说明“同类仓库”对比

	周转率指标要界定同类企业
	恽绵
	制定标准的时候说明“同类企业”对比

	及时准确交货率是服务概念，不是绿色概念
	恽绵
	删去该指标

	物流效率指标可以提出：机械化装卸使用率
	恽绵
	增添“机械化装卸使用率”

	物流效率可以提一些定性指标
	恽绵
	添加指标“是否应用电子化手段”、“是否使用无纸化信息系统”、“是否使用一体化供应链解决方案”

	应该明确包装材料的定义
	恽绵
	在5.1.3中添加包装材料的定义

	制定标准的时候要说明哪些是必备指标，哪些是参考指标
	恽绵
	再考虑

	第四部分指标选择原则不应放到正文里
	恽绵
	指标选择原则放到编制说明


A.5 2016年12月29日  招商美冷北京公司
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	LED灯节省了2/3电量，可以考虑
	王健
	添加“LED灯占比”

	光伏发电也是绿色指标
	王健
	添加“是否采用光伏发电设备”

	绿色仓库可以分为LED、光伏发电等细的指标
	王健
	去掉“绿色仓库占比”，删去定义，添加“绿色物流”的定义

	托盘可以从标准化和可循环两方面考虑
	王健
	设施设备里添加“可循环托盘占比”

	定性指标归入输入指标
	王健
	再考虑

	库存周转率不能体现绿色
	王健
	删去

	输出部分每一个表格加一个公式
	李红梅
	没有计算公式的指标添加计算公式


A.6 2017年1月9日  上海普洛斯总部+普洛斯宝山物流园
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	可以从Leed中提取符合国情的指标
	徐佳梅
	再思考

	可以从设计角度加定性的指标：是否采用绿色的设计理念？
	徐佳梅
	再思考

	拥有住建部颁发的一星级绿色建筑设计标识证书。证书中有节能率、水源利用率等指标。标准中有“绿地率”指标
	普洛斯宝山物流园
	添加“绿色建筑等级、建筑节能率、绿地率”


A.7 2017年1月10日  上海物流协会
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	单位容积/面积吞吐量不应该是平行关系，些企业是按容积，有的是按面积，这与产品特性有关
	龚慧珍
	合并

	载货汽车载重量/容积利用率也是或的关系
	龚慧珍
	合并

	无纸化很难实现
	龚慧珍
	改为“少纸化”

	固弃物的处理可以提炼指标
	龚慧珍
	添加指标“不合格品（含废弃物）合规处理率”

	环境指标都是绝对指标，要考虑如何无量纲化，改为相对指标
	龚慧珍
	部分指标除以业务量，改为相对指标

	单位面积吞吐量的单位应该多增加一些，因为不同类型企业对吞吐量的考核不完全一致
	国药
	增加t/m2,件/m2，箱/m2

	仓库的选址和布局对于耗能、效益影响重大。应该考虑仓库的布局
	汪卫东
	添加指标“仓库（园区）选址是否合理”

	退货越多，就会占用越多的资源，这个指标可以加进去
	汪卫东
	再考虑

	材料方面考虑到产品的特殊性。有些产品需要大量的包装，这个时候要考虑的是包装材料的回收率
	上药
	添加指标“包装材料回收率”

	应该考虑制造业的物流部分
	安吉
	再考虑

	建议碳排放改为单位业务量的碳排放
	安吉
	已修改

	排放量的g与mg太小
	安吉
	按国标

	可以加一个一级指标，创新指标或者管理指标
	国药
	采纳


A.8 2017年1月10日  上海中石化工物流股份有限公司
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	车辆工作率：除了装载率，还得考虑车辆的工作率，周转次数
	邵敏政
	再考虑

	考虑里程利用率：主要是考虑车辆的空载
	邵敏政
	已在“载货汽车载重量利用率”中考虑空载率

	百吨公里和百车公里都要考虑
	邵敏政
	再考虑

	考虑资源整合能力：有无调度软件
	邵敏政
	再考虑


A.9 2017年1月10日  上海九州通达医药有限公司
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	热水系统使用的是太阳能+电，考虑多种再生能源能源
	肖斌
	将光伏发电改为是否采用可再生能源发电设备


A.10 2017年1月19日  内部讨论会
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	将二级指标“仓库”改为“设施”，因为“仓库”包含不了园区；绿地率也是针对园区的
	李红梅
	采纳

	将“一体化”、“信息化”、“少纸化”等指标作为“管理”输入，放到“资源”指标里
	李红梅
	采纳

	标准化托盘本身与绿色无关
	李红梅
	再考虑

	关于“一体化的设计方案”，要有具体的解释和说明
	李红梅
	加入解释说明

	“货损率”改为“物流质损率”
	李红梅
	国标GB/T 24359-2009，国标里给出的是货损率的概念

	如果物流原因导致货物损坏，停电或者制冷问题，责任在乙方。这部分不合格产品的处理应算在“物流效率”里，加一个指标“不合格品（含废弃物）合规处理率”
	李红梅
	采纳

	载货汽车载重量/容积利用率，将容积利用率的定义修改，考虑空载。在说明里解释清楚能够体现空载率
	李红梅
	采纳

	每一项指标添加一下数值越高越好或越低越好
	李红梅
	采纳

	“LED灯占比”改为“高效灯具占比”，包含LED、T5、T8等
	李红梅
	采纳

	将“光伏发电”改为“可再生能源发电”。
	李红梅
	采纳

	将“高效灯具占比”和“是否采用可再生能源发电设备”两个指标放到“设施”指标里
	李红梅
	采纳

	考虑“机械化”是否绿色
	李红梅
	采纳

	编制说明里的原则:完整性；可操作性（可得性）；可测性；可比性；可持续性；关键性
	李红梅
	采纳


A.11 2017年3月8日  京东集团
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	考虑包装回收
	京东
	已考虑

	绿地率是否需要考虑
	京东
	再考虑

	电动叉车占比说法不标准。因为工作内容不一样，需要细化。立库极少使用叉车，可能放一台油叉，但这样计算不合理
	京东
	再考虑

	标准化托盘占比说法是否正确？标准化托盘的说法在商贸领域使用，有歧义
	京东
	再考虑

	新能源汽车的英文翻译green car有问题
	京东
	改为new energy vehicles

	不同水平、类型的库怎样评价。
	京东
	（同类比较）

	百吨公里油耗，有些考核的是立方公里油耗
	京东
	再考虑

	机械化装卸使用率不好考核。而且，提高效率是否等于绿色？
	京东
	再考虑

	二级指标“物流效率”改为“物流运作”。三级指标“设施设备利用率”改为“设施设备利用”
	京东
	采纳

	京东和绿色物流有关的指标
满载率、坪效：一平米仓库一天出多少单：
人效：每人生产多少单。单仓、区域、全国
	京东
	再考虑


A.12 2017年5月16日  鞍钢
	专家建议及原因
	提出单位
	处理结果

	能反映减量/循环/增效的指标都可以考虑一下
	侯海云
	采纳

	从封闭、半封闭、开放的角度提取指标。如全封闭料仓的利用率,全封闭皮带运输，防尘网的使用率等。全封闭能减少粉尘污染
	侯海云
	再考虑

	电动叉车占比说法不标准。因为工作内容不一样，需要细化。立库极少使用叉车，可能放一台油叉，但这样计算不合理
	侯海云
	再考虑

	鞍钢考核双程满载率/车辆重载率
	侯海云
	已考虑

	关于仓库的布局可以考虑提取一个指标
	侯海云
	再考虑

	标准太注重公路运输。在水运方面，有很多船舶的指标和与港口相关的指标，可提供天津港的调研
	侯海云
	再考虑


A.13 2017年6月20日  专家研讨会
	专家意见及原因
	提出单位
	处理结果

	设施指标没有考虑到土地利用率；
	卫勇
	稍后增加“土地利用率”方面的指标

	库区（物流园区）绿地率跟绿色不是一个概念；
	卫勇
	有绿地率的要求

	资源指标（能源）里面没有考虑到 水电指标；
	卫勇
	已经考虑

	指标怎么用？具体的标准是什么？ 
	卫勇
	已在编制说明中修改

	环境指标里面没有考虑 光污染 粉尘污染。
	卫勇
	粉尘污染已经在大气污染中考虑；光污染稍后处理

	针对企业？评价对象要明确
	张晓东
	已在编制说明中修改

	度量考虑绝对值和相对值。
	张晓东
	再思考

	仓库（物流园区）选址 改为 物流节点选址
	张晓东
	已修改

	库内高效灯具占比 范围小了 改为 厂库高效灯具占比
	张晓东
	已修改

	设备里面加上 可再生能源发电设备的采用，或者归为 能源
	张晓东
	挪到“设备”

	一体化供应链设计方案大了
	张晓东
	已修改为“绿色供应链设计方案”

	仓库单位面积（容积）吞吐量 改为 厂库。。。
	张晓东
	已修改

	可循环托盘占比 改为 循环托盘占比；将可循环托盘占比放在设备里面
	张晓东
	已修改

	载货汽车 改为 载运工具
	张晓东
	已修改

	可循环等 将 “可”去掉
	任宏伟
	部分修改

	标题建议加 “企业”
	刘伟华
	不修改

	3.1绿色物流定义不清晰，更像是对管理的定义，需要进一步推敲。
	刘伟华
	已做文献综述

	三级指标建议不要用是或否，建议用程度代替是否，比如应用电子化手段比例、仓库选址的合理化程度等。单位相应调整。
	刘伟华
	再思考

	5.2.2.3货损率主要指货物安全，跟绿色关系不是很大。
	刘伟华
	专家有争议

	5.1.1.5高效灯具占比T8不算，建议设置标准单位功率；
	鲍威
	稍后处理

	5.1.4可降解塑料种类很多，给出可降解塑料定义。
	鲍威
	已修改

	5.1.4.1分母建议改为塑料包装使用量；
	鲍威
	不采纳

	噪音是没有量纲的，规定不能高于多少分贝，工厂居住区商业区靠近一个标准。
	鲍威
	修改

	绿色物流的定义，界定清楚绿色指的是什么
	徐军库
	已做文献综述

	运载工具（承载工具）补充飞机
	徐军库
	已修改

	5.1.1.5建议不明确列出灯具名称，根据相关标准界定（节能环保目录）
	徐军库
	已修改

	一体化供应链 不是以绿色为目标的，不是特别合适。不是很明确，可以在叫法上修改。建议放在运作指标中
	唐辉
	已修改为“绿色供应链设计方案”

	机械化使用目标主要是成本和效率，跟绿色关系较小
	唐辉
	再思考

	原则 可持续性，标准能够长期使用不是好的，建议改为引导性，考虑未来修订。
	索沪生
	已修改

	是否可以借鉴国际经验。
	索沪生
	再思考

	目录选取有问题，建议调整
	索沪生
	已修改

	层次拔高，大数据、智能化、物联网、移动互联、云计算。。。，加强引导性
	索沪生
	再思考

	逆向物流怎么补充进去？快递企业包装材料浪费。
	索沪生
	再思考

	整体框架，物流要素，补充流通加工。
	何明珂
	再思考

	考虑行业
	何明珂
	在编制说明中修改

	绿色解决的 损害、浪费、消耗过度、运行效率低 四个问题
	何明珂
	在编制说明中修改

	指标本身规范问题，比如带括号的不要。
	何明珂
	已修改

	考虑冷库（在资源方面）、土地占用（仓储容积率、物流占用产出问题等）、过度包装、单元化装载（换载）、专业化水平（第三方物流）、互联互通（一体化供应链方案、电子化手段不够准确，具体到电子单证等）、污染（关注物流对水、土地、植被的污染和破坏）、考核重大事故的环境指标
	何明珂
	再思考

	标准高度不够，本标准跟习主席提出的五大发展理念中的共享、开放、协同都是十分契合的，以及供给侧改革
	李爱青
	在编制说明中修改

	可以从多个角度体现管理，比如绿色制度管理体系、标准体系、奖励制度、信息化手段、成本投入和产出等
	李爱青
	部分采纳

	范围要明确，还是应该侧重在企业
	崔忠付
	已采纳

	研究还是要关注物流上几个重要环节
	崔忠付
	已采纳

	指标不求全，不要太多，要注意与国际对标（参考国外的经验）
	崔忠付
	已采纳

	多与政府部门加强沟通
	崔忠付
	采纳


A.14 2017年8月8日  广东佛山标准研讨会
	专家意见及原因
	提出单位
	处理结果

	越能体现绿色中的“绿色指什么”。是引用的绿色物流还是新的术语？
	黎浩森
	引用

	机械化程度越高越绿色？
	黎浩森
	不修改

	柴油叉车：占比是否越低越好？
	黎浩森
	不修改

	电子化手段：很难界定... 什么电子化手段都不用的企业很少。是否指电子运单？或者是有相关的信息平台才算是电子化手段。
	龚悦
	再思考

	大气污染：船运、飞机的指标有没有要求？
	龚悦
	再思考

	液体能源单位我们使用的是kg或者吨
	龚悦
	不修改，按国标中的L

	能源属于资源指标，能耗属于运作指标
	龚悦
	不修改

	先进的运输方式是否也可以作为指标？共同配送、甩挂运输、多式联运等
	王文均
	再思考

	绿地率没有必要
	王文均
	国标对绿地率有要求

	高效灯具占比：范围太小，是否将节能设备做一个指标
	王文均
	再思考

	装载工具是有指标的：没有时间概念，车的生命周期。短期内可能利用率很高，但是整个生命周期可能很低，能否在时间上做一些调整；
	王文均
	再思考

	绿色是全概念，不止包括碳排放。是一揽子环保问题。
	戴定一
	采纳

	绿色物流指标体系应该有两部分构成：排放和采购（不需要度量，只需要按规定执行，达标合格就可以）、能源的效率（使用的资源产生的效率，需要测量计算，可比较）。满足绝对量的基础上，达到一定的效率。
	戴定一
	再思考

	关注采购和作业等物流全程
	戴定一
	采纳


A.15 2017年10月25日  交大标准研讨会
	专家意见及原因
	提出单位
	处理结果

	绿色建筑等级怎么体现，是否包括建筑节能率与库区绿地率？是否可以删掉绿色建筑等级。
	李红梅
	删除

	设施里没有土地资源的高效使用
	马明军
	采纳

	土地资源利用率如何体现
	李红梅
	添加容积率

	《节能产品政府采购清单》里公布的灯具与社会所用的不一样，不能用
	李红梅
	已删除

	绿地率达到国家要求是上限下限？ 
	李红梅
	已修改

	新能源车或符合国家最新环保要求车辆占比中占比按重量还是车辆数？ 
	李红梅
	再考虑

	可再生能源发电量占比建议公式中改成使用可再生能源的发电量/总用电量
	徐开兵
	采纳

	材料改为物流包装
	段艳建
	采纳

	目前企业中已采用生物降解，3.2 和4中的降解塑料和降解塑料包装改成生物降解塑料和生物降解包装
	段艳建
	采纳

	可再利用和可再循环包装材料使用率改为可循环使用包装材料使用率
	段艳建
	再考虑

	添加减量化包装使用率
	段艳建
	采纳

	管理指标中的绿色供应链设计方案，企业中重点在实施不在设计，建议将设计实施方案合并为解决方案
	马明军
	采纳

	绿色供应链？解释什么是绿色供应链包括什么东西，要不要加绿色？
	李红梅
	去掉绿色供应链

	设计方案里面的有效管理制度不属于管理，考虑体系、系统等是否属于管理。将管理指标至少分三块。
	李红梅
	采纳

	电子化手段改成应用信息化？管理指标标准比较难确定
	刘伟贤
	再考虑

	管理中什么是绿色的，想体现什么，奖励制度改成绩效管理体系
	李红梅
	采纳

	考虑企业路径优化，拣货，尽量一次性，少走路多检货
	李宝杰
	采纳

	托盘循环占比，企业统计期内企业内部循环使用（内部有问题）。目前京东两种方法，循环共用、内部使用，可参考
	李宝杰
	再考虑

	托盘循环占比改成托盘循环使用占比
	李红梅
	采纳

	托盘占比改成容器的循环使用，做一个细化说明，包括托盘、周转箱等
	李宝杰
	采纳

	包装材料回收率也可放到设施设备指标里
	徐开兵
	再考虑

	厂库单位面积为什么用可使用厂库面积，可使用需要解释清楚都包含什么?
	刘伟贤
	去掉“可使用”

	机械化装卸使用率、包装材料回收率、货损率、不合格品处理率是否都可以算物流运作效率？
	李红梅
	采纳，改为机械设备使用率，放前面

	包装材料回收率、货损率、不合格品处理率叫物流运作范围太大，看一下改词还是加别的指标。
	衣薇
	采纳，改词，再考虑

	机械化装卸使用率怎样衡量，是否改成机械化装卸使用次数，改成物流量，装卸量。
	李宝杰
	采纳

	运作方面是否加人均效率，单位工作量等，如统计仓库出货量和员工数，仓库出货量/员工数，设施设备利用化里面加自动化如机械化装卸体现库内作业
	刘伟贤
	再考虑

	指标构成和原则：（建议指标用3大板块）将各级指标与总体思路图进行汇总，表示出二者的关系。
	李红梅
	已考虑

	绿色物流定义。四个理念方面是否包含其中，2001版本是作废版本，重新查2006版，自己定义加上3个思路。
	李红梅
	采纳

	汇总图出来之后直接加绿色物流的定义
	李红梅
	采纳

	编制说明要把每一次怎么改的写进去，做成汇总表。每次会议之后做了哪些工作，修改了哪些，增加了哪些，删掉了哪些，建议加到过程里，提出哪些问题，解决哪些问题。看之前的会议报告做汇总
	李红梅
	采纳

	起草人不要，颗粒度大小解释一下，标准三方面：（1）企业自测自我完善（2）行业互评（3）政府推动
	李红梅
	已删除

	绿色物流星级认证，实施细则（有专业特点）考虑一下核心指标，以及可比性并进行解释
	马明军
李红梅
	再考虑
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